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Jakie jest Wasze zdanie na temat ostatnio coraz bardziej modnego tuningu
samochodéw?

Radoslaw Kucharski - Modyfikacje samochodoéw w sporcie samochodowym to podstawa do
osiagania lepszych rezultatow. Tu zupelnie nie chodzi o wyglad zewnetrzny. Oczywiscie

nasze auto musi by¢ atrakcyjne, bo rajdy to rodzaj ,,przedstawienia teatralnego” skierowanego

na ogladajacych je widzow, a trasa to nic innego jak scena. A kto chciatby oglada¢

przedstawienie w kiepskiej dekoracji. Kibicom musi si¢ to podoba¢, bo inaczej nie przyjda na
nast¢pne ,,widowiska”. Cate przedstawienie bedzie jedna wielka ,.klapa”.

Piotr Kowal —Mysle, ze razem z Radkiem mamy podobny gust. Podobaja nam si¢ szybkie
samochody z delikatnym tuningiem zewngtrznym. Ludzie — szczeg6lnie Ci mtodzi - chea sig
wyroznia¢ 1 podkresla¢ swoja indywidualnos¢ na drodze. Czasami zbytnio przesadzajac z
przerébkami sprawiaja, ze ich auta wygladaja na ulicy wrgcz ,,tandetnie” gubiac dobry gust.
Osobiscie preferuj¢ zasade delikatnego eksponowania waloréw auta. Drobna przerobka moze
w zupelnosci zastapi¢ oszpecenie pojazdu kilkoma spojlerami, ktore zreszta nijak si¢ maja do
polepszania osiagéw aerodynamicznych w ,,normalnych” samochodach, a w niektorych
przypadkach moga je nawet pogorszy¢. Takie wielkie spojlery zastaniaja takze widoczno$¢
przez tylna szybe, ktora podczas jazdy w normalnym ruchu jest raczej wskazana.

Czy dostep do czesci tuningowych na naszym rynku jest szeroki? Czy kazdy moze liczy¢
na szybkg obsluge i uzyskanie pozadanych efektow?

R.K. —Chciatoby si¢ powiedzie¢, ze czgsci tuningowych na naszym rynku jest wiele, jednak
jest zupelnie odwrotnie. By¢ moze przyczyna tego jest tak wielka liczba rodzajow i typow
aut, szybko rozwijajacy si¢ przemyst, kreatorzy chca zaskakiwac klienta coraz to nowymi
produktami. Wciaz powstaja nowe modele samochoddw, ktére musza by¢ poddawane tzw.
,face liftingoni —delikatnym zmianom wygladu nadwozia. Rekordzista jest chyba Honda
Civic, poddana wspomnianemu zabiegowi kilkanascie razy. Cigzko, na zyczenie w takiej
firmie mie¢ kazda czg$¢ jaka potrzebuje wybredny, potencjalny nabywca.

P.K. — W naszych osobistych kontaktach z pracownikami sklepéw zajmujacych si¢ tematem
tuningu cze¢sto niemito si¢ rozczarowujemy. Na zamdwiona przez nas czg$¢ czekamy nawet w
najcigzszych przypadkach trzy miesiace. To bardzo dlugo, ale niestety sklepy tuningowe
»przyzwyczajaja” klientow do takiego oczekiwania.

Jaka jest w taki razie rada dla tych, ktorzy pragna ulepszy¢ swdj samochod?

R.K. —Przede wszystkim polecam znane firmy, takie, o ktorych styszy sig, ze sa solidne i
dzialaja na rynku od dtuzszego czasu. Zdajac si¢ na mniej znanego tunera ryzykujemy
dhuzszym czasem oczekiwania na produkt, ktory czg¢sto jest drozszy od tego ze znanej firmy
tuningowej, ze wzgledu na naliczang wigksza marze.

P.K. — Kupuyac czegsci od tego samego dostawcy mamy mozliwos$¢ uzyskania rabatow na
sprowadzane produkty, lub na tanszy montaz, czy niewielki upust. Zawsze mozna co$ zyskac.
I taka moja dobra rada na przysztos¢: sprzedawca najpierw okresla ceng za jaka produkt jest



oferowany, dopiero wtedy pytajcie o rabaty, aby nie bylo rozczarowan i wszyscy byli
zadowoleni.

Jakie ulepszenia saq z Waszego punktu widzenia najlepsze?

P.K. —Rodzajow ulepszen moze by¢ naprawdg tak wiele, ile debatujacych nad tym
zagadnieniem 0s0Ob. Bo prZez kazdy z nas ma odmienna wizje o tym jak powinno wygladac
jego wymarzone, idealne auto. Nasza recepta tez zawierawiele propozycji. Zalezy do czego
ma stuzy¢ takie, a nie inne rozwiazanie. Trzeba zdoby¢ wiedzg¢ na temat dostgpnych
materialow, przewidywanych komplikacji, oszacowa¢ ceng modyfikacji i zwigzane z tym
ryzyko —jesli takowe istnieje. Popyta¢ bardziej doswiadczonych ludzi co o tym sadza — to
naprawd¢ niczemu nie zaszkodzi, a pomoze ustrzec si¢ przed dokonaniem ztych wyborow.

R.K. —Nie nalezy w zadnym wypadku ulega¢ reklamie obiecujacej utopijne przyrosty mocy,
obnizenie zuzycia paliwa itp. za niewielka ceng. Producenci czgsto przescigaja sig w
konstruowaniu sloganéw reklamowych, za wszelka ceng chcac sprzeda¢ oferowany produkt.

Czy potraficie wymieni¢ jakie$s produkty, na ktore klienci wydaja pieniadze
niepotrzebnie? Chcac ich ustrzec przed bledami.

R.K. — Np. wszystkie oferowane magnetyzerjokosza. Sprawdzaliémy na kilku
samochodach 1 naprawdg zadnej r6znicy z magnetyzerem i bez niego. Montaz takiego
urzadzenia w samochodzie to tylko mniej pieni¢gdzy w portfelu i zbgdny cigzar. Rowniez
nieprawidlowa instalacja ,,sportowego” filtra powietrza (taka w ktorej ciepto silnika dostaje
si¢ do wewnatrz filtra), moze wreez obnizy¢ osiagi Waszego samochodu, gdyz silnik musi
zasysac tylko 1 wylacznie zimne powietrze. Rozwiazania w niektorych typach aut
doprowadzajace powietrze sg bardzo zaawansowane i niec wymagaja juz zadnych modyfikacji.
Roéwniez sportowe klocki hamulcowe nie sa lepsze, jezeli codziennie jezdzi si¢ do pracy pigé
kilometréw w zolwim tempie, gdyz dziataja tylko skuteczniej przy duzych przeciazeniach
(temperaturach). Na ,ziniei” staja si¢ mniej skuteczne i zarazem niebezpieczne, ponadto
nadmiernie zuzywaja tarcze hamulcowe.

P.K. —Ja znow jestem wielkim przeciwnikiem obnizania samochodow, ktorych uzywa si¢ do
codziennej eksploatacji. Jest to narazanie si¢ na niedogodnosci, niektore krawezniki staja si¢
,hieosiagalne” do parkowania, a wigksze garby na drodze moga zniszczy¢ elementy
zawieszenia, uktadu wydechowego lub, co gorsze, miske olejowa. Nalezy pamigtac, ze
obnizenie auta o wigcej niz 20 mm wymaga jednocze$nie wymiany wszystkich
amortyzatoréw na mocniejsze, a takze modyfikacji zawieszenia, na ktére w wyniku drgan
przenoszoasa sity wigksze od tych, jakie przewiduje producent. Trzeba rowniez
odpowiednio ,,opancerzy¢” ptyta spod samochodu. Koszty naprawy zniszczonego silnika
przez nierozsadna modyfikacje wysoko$ci zawieszenia, moga strasznie rozczarowac i
sfrustrowac. Gdyby nizsze zawieszenie byto lepszym rozwiazaniem na co dzien, to z
pewnoscia od wszystkich producentéw samochody wychodzityby juz wtasnie z takim. Poza
tym, nie polecam zbytniego przyciemniania szyb. Moze to i wyglada szpanersko, ale prosze
poprowadzi¢ takie auto w nocy we mgle. Kiedy$ pozyczytem auto, ktore miato ,,czarne”
szyby 1 akurat trafitem wtasnie na nocna mglg. Szczerze mowiac, przy kazdym wyjezdzaniu
w drogi podporzadkowanej musiatem opuszczaé szybg, aby upewnic sig, ze droga jest wolna.

R.K. —Wracajac do tego, co powiedzieli$my na poczatku rozmowy, trzeba si¢ przede
wszystkim zastanowi¢, do czego nasz samochdd ma stuzyc¢.



Z tego wynika, ze odradzacie w ogoéle przerobki ,,codziennych” samochodow?

P.K. —Nie, ale to musi by¢ przerobka rozsadna. Jezeli chce sig jezdzi¢ szybko, to warto
zainwestowa¢ w dobra, markowa opong, ale tez nie nalezy przesadza¢ z jej obnizaniem. Na
naszych dziurawych drogach ,,zej$cie” ponizej wysokos$ci 55-60 uwazam za nierozsadne —
chyba ze samochdd jest fabrycznie wyposazony w inne ogumienie, ale wtedy i inne jego
elementy sa do tegodopasowane. Warto zainwestowa¢ w aluminiowe felgi —sa lzejsze i
samochod od razu inaczej wyglada. W swoich samochodach modyfikuje wycieraczki
uzywajac nieco dluzszych piér — polepszaja pole widzenia. Mozna pomysle¢ o dodatkowych
reflektorach z przodu nasze drogi sa ciemne i niezbyt przyjemne w nocy. Poza tym jestem
zwolennikiem trzeciego §wiatta stopu —ale nie tak zalozonego, aby kierowca z tylu musiat
mruzy¢ oczy, gdy hamujemy.

Co poradzilibyscie na koniec naszym czytelnikom?

R.K. — Najpierw zadba¢ o nalezyty stan techniczny ,,fabrycznego” auta, wymiang w
odpowiednim czasie zuzytych elementéw, a dopiero potem, jak zostana w portfelu ,,wolne”
pieniadze to zastanawiac si¢ nad jego przerébkami. Czgsto widzi si¢ na ulicy samochody
obwieszone spojlerami, z rajdowymi fotelami w $rodku, z drogim sprzgtem grajacym, a na
starych, lysych oponach, ktore nadaja si¢ juz tylko do obtozenia toru kartingowego, a nie
jezdzenia po ulicach. Nie méwiac juz o bezpieczenstwie podrozy takim samochodem, ktére
powinno by¢ naszym nadrzednym celem.

Dzi¢gkujemy za dzisiejsza rozmowe, a Czytelnikow zapraszamy do obejrzenia strony
internetowej Grupy Rajdowej STARKOP pod adresem www.PolanePartner.com.



