Niech Nowe SPADAJA!

Sprzedaz samochodow salonowych spada, media w calym kraju bija na alarm!

W maju sprowadzono do Polski ponad 80 tysigcy uzywanych samochodow, co zwigkszyto
tegoroany import do ponad 350 tys. pojazdow. Fakt ten ma wplyw na znaczny spadek
sprzedazy aut nowych i obnizenie cen aut z rynku wtornego, ktore obserwujemy od roku. Czy
zatem przecig¢tny Kowalski powinien si¢ cieszy¢ czy smuci¢ z tego powodu? Sprobujmy
przyjrz€& si¢ blizej catemu zjawisku.

W Polsce kupno najtanszego, nowego samochodu oznacza dla przeci¢tnie zarabiajacej
rodziny wydatek przekraczajacy jej kilkuletni doch6d. Cena nowego auta $redniej klasy
zblizona jest do ceny 1-pokojowego mieszkania.

Przypomnié nalezy, ze nowe samochody, podobnie jak inne towary, ktérych podaz na rynku
przekracza znacznie popyt, traca na warto$ci juz w samym momencie zakupu ok. 20%.
Przecigtny Kowalski decydujac si¢ na ,,salon” oddaje jego wilascicielowi w prezencie znaczna
cze$¢ wygospodarowanych na ten cel pienigdzy. Dowod na to, ze wlasnie tak si¢ dzieje,
mozna przeprowadzi¢ wystawiajac $wiezo zakupiony samochodd do sprzedazy. Bogato
wyposazone samochody z wyzszej potki traca przecigtnie ponad 50% na wartosci przez 2 lata.
Oczywiscie, bywa ze samochod 2-letni eksploatowany niewtasciwie moze nadawac si¢ na
ztom, przecigtnie jednak przy przebiegach 20-30tys km rocznie, auto kilkuletnie jest dopiero
dobrze ,dotarte”.

Na temat eksploatacji i trwatosci samochodow osobowych spora wiedza dysponuja
taksowkarze. Dla nich samochéd jest codziennym narzgdziem pracy a ich auta robia ogromne
przebiegi. Niemiecka taksowka przejezdza rocznie ok.100 tys. km. Wydawatoby sig, ze aby
sprosta¢ takim wymogom, samochody wykorzystywane jako taksowki powinny by¢ jak
najnowsze. Mimo to w catej Europie, zarowno w krajach biedniejszych jak bogatszych, na
postojach najczesciej widujemy mercedesy i to wcale nie najnowsze. Zdecydowanym liderem
jest tutaj model W124 (a wczesniej W123, czyli beczka), ktorego produkcja skonczyta si¢ w
1995 roku. Taksowkarze niemieccy apelowali nawet o ponowne uruchomienie produkcji tego
modelu, poniewaz jego nastgpca (okularnik), nie byt juz tak trwaty. Z czasem koncerny
samochodowe zaczgty bowiem obniza¢ koszty produkeji, co odbito si¢ na jakosci pojazdow.
Regularnie czytamy o seryjnych btedach jakie napotykane sa w modelach wyjezdzajacych z
fabryk. Dzieje sig to juz niemal w kazdej marce. Pgkaja paski rozrzadu, nie dziataja zamki,
wyja skrzynie biegow, odpada lakier.

Proszg zapyta¢ dowolnego taksdwkarza o mercedesa ,,beczke” a spotkacie si¢ Panstwo z
entuzjazmem i zadowoleniem, poniewaz kazdy kto kiedykolwiek miat przyjemnos¢ posiadaé
ten samochdd, wie jaka solidno$cia i komfortem jazdy si¢ charakteryzuje ten model.

Popularne kiedy,,beczki” przeszty jednak juz do historii, poniewaz przez te 20 lat od czasu
zakonczenia ich produkcji (1985 rok) wynaleziono kilka usprawnien, ktore znalazty
zastosowanie w przysztych pojazdach. Celowo uzywam okres$lenia ,kilka” zeby podkresli¢ ze
przez atatnie 20 lat wielkich osiagni¢¢ w nie byto az tak wiele. Najwigkszym osiagni¢ciem
motoryzacji w minionym ¢wieréwieczu jest niewatpliwie ABS @) czyli w skrocie mowiac
uktad wspomagajacy hamowanie na $liskiej nawierzchni. Pozostate wynalazki nie byly juz
tak spektakularne. Nalezy odr6zni¢ mechanizmy, ktére maja znaczny wptyw na prowadzenie
samochodu lub bezpieczenstwo od zwyczajnych ,,bajerow”, takich jak podgrzewane lusterka,



automatycznie regulowane fotele, czy elektroniczna klimatyzacja. Samochodyklasy;
juz na poczatku lat 80-tych wyposazone byty centralne zamki, wspomaganie kierownicy, czy
elektryke. W latach 90-tych do pojazdéw zaczgto montowac najrézniejsza elektronike, ktora
owszem, czyni z samochodu zabawke ale ma jeden powazny mankament — aito nia
naszpikowane mozna naprawi¢ wylacznie w autoryzowanym serwisie a to juz wiaze si¢ z
powazniejszymi kosztami. Producenci nowych samochodéw kusza klienta gwarancja, ktora
przyzwyczaja uzytkownika do korzystania z autoryzowanych stacji obstugi przy salonach.
Dochodzi do tego, ze klient nawet po uptywie gwarancji z kazda usterka udaje si¢ do takiego
punktu i zostawia tam pieniadze.

U mojego znajomego, ktory jezdzi Renault Megane przepalita si¢ ostatnio zarowka Swiatet
mijania. Mimo ze samochdd ma kilka miesigcy, takich rzeczy jak wymiana zarowek
gwarancja nie obejmuje. Probowat zmieni¢ zardéwke samemu, jednak producent w sprytny
sposob utrudnit dostep do reflektora. Z przyzwyczajenia pojechat do serwisu Renault, gdzie
zakomunikowano mu, ze wymiana halogenu wyniesie 120zt! Na szczgécie nie zapomniat
jeszcze adresow normalnych warsztatoéw, w ktérym za identyczna ustugg policzono mu 20zt.
Wyznawcy zasady 3% powiedza, ze wszystkiemu winna jest marka pojazdu. To nie do
konca jest prawda, poniewaz w starszych modelach Renault dostgp do zarowki jest tatwy —
osobiscie wymienialem halogen w Renault Safrane (auto klasy wyzszej) 1 zajmuje to parg
sekund i koszt wymiany réwny cenie zarowki spada ze 120 do ...4 zt. Mozliwe, Ze sa i tacy,
ktérzy po prostu lubig wyrzucac pieniadze ale wigkszo$¢ z nas na razie usmiecha si¢ z
politowaniem, styszac atrakcyjna ofertg autoryzowanego serwisu.

Za korzystaniem ze zwyktych warsztatow przemawia jeszcze jeden aspekt — spoleczny. Jadac
do cztowieka, ktory naprawia samochody mamy swiadomos¢, ze dzigki nam ma pracg i
zapewnia byt swojej rodzinie. Mechanicy autoryzowanych stacji serwisowych pracuja na
koncernu, ktéry mimo wysokich cen za ustugi ptaci pracownikowi tylko mata czg$¢ utargu,
bo zyski odprowadza do centrali.

Wigkszos$¢ ludzi niestety rzadko zastanawia si¢ glebiej, dokonujac wyboru, czy to zakupu, czy
naprawy samochodu. Panuje przeswiadczenie, ze pewniejsze i pigkniejsze jest to co nowe,
firmowe i kolorowe. Klient w salonie moze wybra¢ kolor nadwozia, tapicerki, ustali¢ jakie
chce wyposazenie dodatkowe i ktory silnik. Stojac u dealera czuje sig jak panisko, poniewaz
sprzedawca skacze koto niego, otaczajac go swoista opieka, czasem niemalze adoracja
wylacznie po to, zeby wcisna¢ mu jak najdrozsza wersje.

| tutaj znowu spordudzi daje si¢ oszukac, poniewaz kupuja samochdd na raty, czyli mimo
tego, ze ich dzisiaj nie sta¢ by za niego zaptaci¢. W razie utraty pracy czy innych probleméw
finansowych jesteSmy zmuszeni sprzeda¢ samochdd po zanizonej cenie. Prowizje, odsetki
ptacone bankowi sa zawsze wydatkiem w 100% wyrzuconym w bloto.

No ale jak tu nie czu¢ si¢ zadowolonym z nowego auta — wstgpujemy przeciez do grona ludzi
»lepszych”, ktorzy od dzisiaj moga czuc sig szczgsliwi niczym bohaterowie reklamowek
telewizyjnych podrozujacy wygodnie po pustych drogach... Oczywiscie przekaz
marketingowy jest obtudny i nieprawdziwy, drogi wcale nie sa bezkresne tylko zattoczone a
uzytkowanie samochodu przy aktualnych cenach paliwa jest kosztowna przyjemnoscia.
Panujaca w kraju bieda zmusza ludzi na szczg$cie do zrozumienia tego, ze podobna podréz po
kretych sciezkach mozna odby¢ rownie przyjemnie samochodem uzywanym, kupionym za
kilkakrotnie mniejsze pieniadze!

Decydujac si¢ na kupno kilkuletniego auta pozostawiamy w swoich portfelach niemata sume,
dodatkowo sami decydujemy czy chcemy ubezpieczy¢ pojazd, poniewaz nie jesteSmy
zobligowani umowa z dealerem lub bankiem.

Malejaca sprzedaz samochodow nowych jest wigc catkowicie uzasadniona.



Koncerny, przerazone spadkiem obrotow naciskaja na media, ktore alarmuja o szkodliwosci
takiego stanu dla gospodarki i o tym, ze niedlugo wszyscy bedziemy jezdzi¢ wrakami.
Wystarczy poczyta¢ nagtowki w codziennych gazetach.

Niechgtnie wspomina si¢ o tym, ze umozliwienie sprowadzania do kraju samochodow
uzywanych dato prace tysiacom prywatnych importeréw, jak rowniez przez wiele lat
umozliwi funkcjonowanie warsztatdéw samochodowych, ktére beda mogty dokonywac napraw
—nikt przeciez nie bedzie jecha¢ z uzywanym autem do serwisu firmowego, poniewaz cena
uslug mogtaby przewyzszy¢ warto$¢ pojazdu.

Zaopatrujac si¢ w niekoniecznie oryginalne akcesoria dajemy z kolei pracg drobnym
sprzedawcom, rodzimym firmom handlowym.

Jednym stowem wspieramy rynek lokalny i oszczedzamy pieniadze.

Mam nadziejg, ze sprzedaz nowych samochodéw nadal bedzie w Polsce spadaé, poniewaz w
kraju jest o wiele wigcej do zrobienia niz inwestowanie w autostrady 1 nowe siedziby
migdzynarodowych auto-koncernow, ktore przypominaja palace.

Nie dajmy sobie wmawiaé, ze uzywane jest zte, niebezpieczne i szkodliwe. Owszem,
powypadkowe auta moga zagraza¢ bezpieczenstwu, jednak teraz zdecydowana wigkszos¢
pojazdoéw zza granicy przywozona jest na kotach nie na lawetach i sa czgsto w bardzo
przyzwoitym stanie technicznym. Oczywiscie zalecamy doktadne sprawdzenie pojazdu (a
zwlaszcza sprzedawcy) przed zakupem.

Nowe samochody tez ulegaja wypadkom a ich delikatna blacha zwija si¢ w harmonijke.
Ostatnio czytatem w relacj¢ wtasciciela nowej Skody Fabia, ktora zapalita si¢ zywym ogniem
na autostradzie. Kierowca cudemiknat Smierci, a po catym zajsciu u$miechnigty
przedstawiciel Skody zaproponowat mu kolejna Fabig spod igty.

Smiejmy si¢ wigc z zatosnego lamentu burzuazji jaka tworza magnaci motoryzacyjni i stuzace
ich interesom media. Wspolczujmy wiascicielom btyszczacych seryjnych autek, ktorzy trzgsa
si¢ o nie bardziej niz o wtasne dzieci. Jesli tendencja spadkowa sprzedazy sig utrzyma, by¢
moze obywatele przeznacza dzigki temu wigcej swoich oszcz¢dnos$ci na bardziej pozyteczne
cele.

Filip Klaus

Przypisy:

1) ABS (niem. Antiblockiersystem; ang. Aftock Brakes System) wklad stosowany w
pojazdach mechanicznych celem zapobiegania blokowaniu ko6t podczas hamowania

2) 3 razy F (Fiat, Ford, Francuz)jeden ze starych dowcipéw mowiacy o tym, jakich aut
nalezy si¢ wystrzegaé



